Carta n2 004/2025-CDU
Rio de Janeiro, 17 de fevereiro de 2025

llmo. Pietro Adamo Sampaio Mendes
Secretario de Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis
Ministério de Minas e Energia

CC: llmo. Marcello Weydt
Diretor de Gas Natural, Ministério de Minas e Energia

Referéncia: Oficio n2 20/2025/SNPGB-MME (Processo no 48380.000026/2025-13)

Ilmo. Secretario Pietro Mendes,

O CONSELHO DE USUARIOS DO SISTEMA DE TRANSPORTE DE GAS NATURAL (CdU), entidade
representativa dos carregadores de gas natural no Pais, vem, por meio desta correspondéncia,
apresentar resposta ao Oficio n2 20/2025.

Como é do conhecimento de V.Sa., a governanca do CdU foi aprovada na Reunido de Diretoria
n2 1.122 da Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP), realizada em
31 de agosto de 2023, e tem como principal objetivo monitorar, a qualquer momento, o
desempenho, a eficiéncia operacional e os investimentos das transportadoras de gas natural,
conforme estabelecido no artigo 17 da Lei n? 14.134/21.

Para tanto, a estrutura organizacional do CdU é composta pelo Colegiado de Associacdes e
pelo Comité de Carregadores. O Colegiado de Associacbes é composto pelas seguintes
associacOes (que representam 100% dos carregadores ativos no Pais):

e Associacdo Brasileira de Empresas de Exploracdo e Producdo de Petrdleo e Gas (ABEP);

® Associacdo Brasileira de Grandes Consumidores Industriais de Energia e de
Consumidores Livres (ABRACE);

e Associagdo Brasileira dos Produtores Independentes de Petrdleo e Gas (ABPIP);
e Associacdo Brasileira dos Comercializadores de Energia (ABRACEEL);

e Associacdo Brasileira de Geradoras Termelétricas (ABRAGET);

e Associa¢do Brasileira das Empresas Distribuidoras de G4s Canalizado (ABEGAS) e

e Federagdo das Industrias do Estado do Rio de Janeiro (FIRJAN), como ouvinte.



O Comité de Carregadores, por sua vez, é formado por carregadores que tenham contratos
de transporte firme com vigéncia minima de um ano e capacidade contratada igual ou
superior a 10 mil m3/dia e que tenham pedido sua

No atual cenario, o CdU conta com aproximadamente 26 carregadores no seu Comité, sendo
notavel o aumento de tal nimero a cada ano, o que reflete diretamente a expansdo do
mercado de gds natural no Brasil, impulsionada pela abertura e dinamiza¢do do setor.

Feitas tais considerac¢des iniciais, gostariamos de reconhecer a importancia do convite
enderecado ao CdU para participar dos debates técnicos e apresentacdo de propostas
referentes a padronizacdo e aos necessdrios aprimoramentos nos contratos de transporte de
gas natural e encaminhamento ao CMSGN, nos termos do oficio em referéncia.

O tema vem sendo avaliado pelo CdU, junto aos carregadores e transportadores, desde o
segundo semestre de 2023, o que resultou na troca de cartas entre o CdU e a ATG3s e
realizacdo de 8 reunides conjuntas, nos termos apresentados na linha do tempo abaixo,
sempre com o intuito de compreender as necessidades mutuas, aprimorar conceitos, afastar
penalidades inadequadas ou desarrazoadas, equilibrar responsabilidades, entre outros

objetivos inerentes aos contratos.
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a Nota Técnica 02

No inicio de 2024 a ATGas destacou em reunido com o CdU que 58% das adequagdes
apontadas pelo Conselho ja haviam sido enderecadas pelos transportadores e que 15 outros
pontos ja haviam sido harmonizados ou estavam em processo de desenvolvimento.

Por outro lado, além de diversos pontos de grande importancia ainda pendentes, ha alguns
contratos mais recentes que foram ajustados de forma inadequada, resultando em
retrocessos, tais como o verificado recentemente em relagdio ao balanceamento e
penalidades sobre vazao.

Nesta medida, em que pese avancgos, ha diversos ajustes importantes a serem realizados, a
fim de conferir isonomia entre as obriga¢des impostas, contratualmente, aos carregadores e,
assim, evitar o aumento dos custos e riscos na contratacdo desta infraestrutura. Importa
ressaltar que, a depender da flexibilidade demandada para este acesso e das condi¢Oes




operacionais do transporte —as penalidades hoje previstas podem aumentar expressivamente
a tarifa, impactando significativamente o custo final e, por consequéncia, reduzindo ainda
mais a competitividade do gds frente a outros energéticos. Ademais, cabe o alerta para
assegurar que os aprimoramentos acordados sejam mantidos ao longo das novas versoes
contratuais, sempre que ndo houver uma razdo discutida com os interessados para ser
alterada.

Importante notar que as aguardadas padronizacao e simplificacdo dos contratos de transporte
— as quais asseguram os principios basilares relacionados aos contratos, entre eles, de
seguranca juridica, boa-fé objetiva e equilibrio contratual — devem ser realizadas em conjunto
com os ajustes discutidos e apontados pelo CdU.

Dito de outra forma: padronizar e simplificar os contratos de transporte exige a avaliacdo de
todos os seus dispositivos, de modo a garantir que estejam compativeis com as normas
vigentes e plenamente aplicaveis e ajustados de modo a equilibrar direitos e obrigacdes.

Neste sentido, o CdU discutiu diversos pontos que exigem ajustes nos contratos de transporte
resultando na Nota Técnica n? 2/2024 enviada a ATGas e a ANP em 02 e 09 de outubro de
2025, respectivamente. Entre eles citamos os seguintes:

e Garantias do Contrato de Transporte de Gas Natural;

e Volumes Excedentes;

® Repasse do custo de aquisicdo do Gas de Uso do Sistema (GUS);

o Falha de servico de transporte — Equilibrio as penalidades;

® Gas Desconforme;

e Faturamento;

e Forca Maior e Término antecipado do contrato;

e Cessdo de direitos e obrigacdes;

e Cap de indenizacdo excessivamente baixo;

® Término do Contrato;

e C(Clausula de Compliance;

e FElaboracdo de Acordo Operacional;

e Reservade capacidade NTS para fins de aquisicdo de gds pelo transportador para acées
de balanceamento;

e Extensdo de prazo para exercicio de acdes de balanceamento;

o Range de flexibilidade;

e Adequacdo dos prazos de Programacao (harmonizagdo setor elétrico);

e Reducdo da penalidade referente a variacdo didria programada;

e Efetivagdo do modelo de E/S;

e Encargo de Capacidade Nao Utilizada (ECNU);

® [nterconexao;

e Indenizacdo deve estar vinculada a violagdo do Contrato de Transporte ou da Lei;

e Troca de titularidade;

e Balanceamento e Penalidades sobre vazao



0O CdU entende que tais ajustes sdao fundamentais para assegurar relagdes equilibradas entre
transportadores e usuarios do servico de transporte, o que resultard em beneficios para todos
os elos da cadeia do gas. Uma vez equacionados, recomendamos que os mesmos devem ser
replicados em todos os contratos de transporte de gas (padroniza¢do), guardadas eventuais e
justificadas especificidades de cada transportador.

Isto posto, e de modo a atender o prazo indicado no Oficio em referéncia, anexamos a
presente manifestacdo, as uUltimas recomendacdes que apresentamos as transportadoras de
gas natural e a ANP, atualizada até outubro de 2024, apontando os temas que devem ser
avaliados, discutidos e alterados, com as respectivas justificativas. E nos colocamos a
disposicdo para apresentar o trabalho a luz dos objetivos indicados por V.Sa.

Adicionalmente, de modo a atualizar os temas junto aos carregadores e obter a aprovacdo
interna do CdU, nos termos da sua governanca, solicitamos (i) prazo adicional de 20 (vinte)
dias para o envio de recomendacdes complementares com base nas mais recentes versdes do
contratos de transporte aprovadas pela ANP e (ii) o agendamento de uma reunido para que
possamos apresentar as consideracdes do CdU a respeito das medidas transitdrias dispostas
no Oficio em referéncia.

Por fim, importante mais uma vez destacar a importancia da iniciativa do MME em relac¢do a
um tema t3do relevante aos carregadores, sem deixar de alertar sobre a urgéncia e
essencialidade de obtermos as informacées sobre as Bases de Ativos dos contratos legados da
NTS e TAG em posse da ANP, de modo a assegurar o acesso as informagdes essenciais ao
processo de revisdo tarifaria das transportadoras.

Renovando os nossos protestos de elevada estima e consideracdo, nos colocamos a disposicado
para eventuais esclarecimentos que se facam necessarios.

Atenciosamente,

.f ;
DTN

Sylvie D’Apote

Presidente



ANEXO |

Seguem as consideracdes do CdU em relagdo aos pontos de discussdao nos contratos de
transporte até outubro de 2024 e, pontualmente, duas questdes referentes ao contrato
MASTER 2025 da TAG:

1. Garantias do Contrato de Transporte de Gas Natural

Buscando se resguardar com relacdo aos compromissos assumidos pelos carregadores, os
contratos de transporte envolvem o pagamento de garantia por parte destes agentes.

Em um primeiro momento foram identificadas algumas diferengas importantes com relagao
as transportadoras na exigéncia dessas garantias. Mais especificamente no caso da NTS, além
das garantias financeiras e de pagamento previstas (comuns as outras transportadoras),
também é incluida uma garantia de balanceamento voltada para assegurar os pagamentos
dos custos arcados pela transportadora nas agdes de equilibrio operacional.

Diante dessa avalia¢do, o Conselho de Usudrios recomenda a exclusdo da cobranga antecipada
de garantias de balanceamento, dado que estas representam um desequilibrio
desproporcional na assunc¢ao de obrigacdes pelo carregador.

Importante destacar que o Conselho de Usudrios reconhece em sua proposta de adequacdo a
importancia da exigéncia de garantias de modo a evitar riscos aos demais agentes
(transportador e carregadores). Entretanto, a exigéncia de garantias desarrazoadas ou
desproporcionais - como é o caso da garantia de balanceamento prevista nos contratos da
NTS — tendem a gerar custos excessivos, impondo 6nus aos carregadores e comprometendo
o processo de oferta de capacidade.

Em resposta, a ATGAs indicou que a NTS excluiu a garantia de balanceamento de forma
apartada, tendo incluido a mesma na garantia total do contrato. Ademais, foi indicado que a
manutencdo do balanceamento da rede de transporte em um cendrio de multiplos
carregadores eleva consideravelmente o nivel de complexidade, destacando que tal garantia
é importante para assegurar a seguranca operacional da atividade. Frisa-se, ainda, que a NTS
nao exigia a garantia de balanceamento de forma apartada, o correspondente ao custo fixo
do balanceamento contratado pela empresa é cobrado dentro da garantia total do contrato.

Deste modo, o Conselho de Usudrios mantém o seu entendimento de que a exigéncia de
garantias desproporcionais pode gerar perdas de oportunidades de mercado recomendando,



inclusive, maior flexibilidade, sobretudo nas garantias para produtos de curto prazo. Neste
sentido, mantém a proposta que o contrato da NTS seja ajustado de modo a excluir do
coOmputo das garantias totais, quaisquer valores relacionados ao balanceamento, tendo em
vista que esta operacdo é primariamente de responsabilidade do carregador. Eventuais
desbalanceamentos nao solucionados pelos carregadores, devem ser abarcados por meio de
aplicacdo de penalidades - tal como é feito nas outras transportadoras — devendo, nestes
casos, ser assegurado o principio da neutralidade das receitas, o que garante que nao devera
haver ganho ou perda de receita por parte do transportador na atividade de transporte de gas
natural.

Recomendacgdes: Uma alternativa proposta pelo CdU é a inclusdo da “Garantia Corporativa”

ou “Limite de Crédito Corporativo, com base na avaliagao do Rating Corporativo” como mais
uma opc¢ao entre as garantias do contrato exigidas pelas transportadoras. Nessa modalidade,
a transportadora utilizaria o limite de crédito do carregador, pratica comum em contratos de
molécula da Petrobras, considerando-se o rating emitido pelas agéncias classificadoras de
risco.

A inclusdo de previsdo da “Garantia Corporativa” ou “Limite de Crédito Corporativo” pode ser
interessante na medida em que se teria um aumento do leque de op¢des a serem
consideradas sem que haja onerac¢ao excessiva e desarrazoada aos carregadores. Tendo isso
em vista, o Conselho de Usudrios ratifica a recomendacdo de excluir as garantias para os
produtos de curto prazo, buscando a desburocratiza¢cdo e dando mais agilidade ao setor para
o aproveitamento de oportunidades de mercado.

2. Volumes Excedentes

Em um primeiro momento o Conselho de Usuarios apontou que os contratos careciam de
harmonizacdo no que tange a cobranca de penalidades referentes aos volumes excedentes
autorizados e nao autorizados, com destaque para os multiplicadores notadamente elevados
referentes a essa penalidade no caso da TBG. Também destacou o fato de haver cobrancga de
penalidades mesmo quando a rede comporta os volumes excedentes aos contratados.

A percepcdo do Conselho de Usudrios se baseou, portanto, na ideia de que a penalidade por
guantidades excedentes autorizadas visa inibir os carregadores de realizar uma
subcontratacdo do servigo de transporte, mas que na pratica pode inviabilizar oportunidades
pontuais de mercado, retirando a competitividade do carregador.



Neste sentido, para o Master 2024, apreciamos o atendimento do pleito pelas
transportadoras em adequarem os multiplicadores contidos nos contratos, tendo sido
verificada uma reducdo importante nos encargos de excedentes autorizados e ndo
autorizados, principalmente do alto fator que era aplicado pela TBG e dando maior
flexibilidade no caso da NTS.

Contudo, o Conselho de Usudrio ainda enxerga espaco para aprimoramentos importantes, tais
como: (i) eliminacdo dos limites impostos a utilizacdo da capacidade excedente em relacgdo a
guantidade diaria contratada; e (ii) redugao dos multiplicadores de produtos de curto prazo —
didrio, semanal, mensal e trimestral. Tais propostas visam aumentar a flexibilidade na
contratacdo de capacidade de transporte, tendo em vista as altas penalidades impostas
contratualmente, diante da auséncia de um mercado secundario de capacidade para modular
as contratagdes firmes de longo prazo.

3. Repasse do custo de aquisicao do Gas de Uso do Sistema (GUS)

Com relac¢do ao custo do GUS, o CdU traz como pleito uma maior transparéncia dos custos do
GUS a serem repassados aos carregadores. E importante destacar ainda que o custo do GUS é
informado a posteriori, podendo haver variacao de até 40%, estando relacionado a eficiéncia
operacional de cada transportadora.

Em resposta ao pleito, a ATGas indicou que os custos com a aquisicdo do GUS sdo repassados
para os carregadores por meio de encargo especifico, tendo como base as quantidades
mensais de entrada e saida alocadas para cada carregador, sendo acompanhados das faturas
aplicaveis, comprovantes e memoria de calculo de rateio. Também foi indicado que a TAG e a
TBG sdo as transportadoras que fazem o repasse desse servigo porque tem um contrato
especifico para essa atividade.

Diante das respostas da ATG3s, os pleitos do Conselho de Usuarios sdo: (i) criagdo de um
processo formal de contratagdo do GUS (disponibilidade de calenddrio junto ao mercado), (ii)
gue seja dada transparéncia aos custos de aquisicdo do GUS para todo o mercado, e ndo
apenas na fatura que é enderecada ao carregador (ex. publicacdo no site), (iii) transparéncia
na apuracdo do GUS quando o ponto de entrada e saida for de transportadora diferente, (iv)
entendemos ser importante a discussao, em conjunto com a ANP, para a criagdo de uma conta
regulatdria para o GUS, buscando estabelecer desta forma um modelo que traga maior
estabilidade sobre esse custo, inclusive a instituicdo de incentivos regulatérios que traga
eficiéncia ao repasse desse custo pelo transportador.



O CdU entende que os dois primeiros pleitos podem ser imediata e diretamente resolvidos
com as transportadoras. Os demais, deverdo ser apresentados oportunamente a ANP para os
ajustes regulatdrios pertinentes.

4. Falha de servico de transporte — Equilibrio as penalidades

O CdU identifica uma grande disparidade entre as responsabilidades atribuidas aos
transportadores e aquelas atribuidas aos carregadores no que tange as falhas de servico de
transporte. Um exemplo sdo os contratos da TBG e da NTS que permitem ao transportador a
entrega minima de 95% do gas programado pelo carregador de entrada, mas que atribui ao
carregador um compromisso de pagamento de 100% da capacidade contratada. Outro
exemplo é a condicdo de rescisdo contratual pelo carregador na hipdtese de ndo entrega de
90% da Quantidade Didria Contratada (QDC) pelo transportador por 30 dias ininterruptos ou
45 dias alternados a cada ano.

Para corrigir essas distor¢des, o CdU indicou a importancia de haver um equilibrio nas
penalidades entre transportadores e carregadores, por meio do estabelecimento de um
mecanismo “delivery or pay”. Ademais, ha diversas hipoteses de afastamento da aplicagdo da
penalidade para o transportador. Dentre elas, a que chama mais atencdo é a ocorréncia de
manutencdes emergenciais que sequer possuem limite de horas por ano.

Na nova minuta de contrato da TAG, caso o carregador esteja com seu portfélio equilibrado,
mas mesmo assim o transportador ndo conseguiu receber uma determinada quantidade de
gas em um dado Ponto de Recebimento desse carregador, em funcao de outros carregadores
estarem com seus portfdlios muito positivos e, consequentemente, o sistema estar muito
empacotado, entendemos que sob o ponto de vista do carregador que ndo deu causa ao
desequilibrio, houve uma falha de presta¢do do servico de transporte por ndo recebimento
de gas no dado Ponto de Recebimento.

Em resposta ao pleito, a ATGas indicou que se trata de um tema que estd sob analise da ANP.
Contudo, o Conselho de Usudrios propée um tratamento isondmico de modo que, caso o
transportador movimente um volume menor ao volume contratado e nominado pelo
carregador, o pagamento deve ser correspondente ao volume movimentado e ndo ao
contratado. Neste mesmo sentido, também é proposto o abono do encargo de capacidade
nos casos em que a responsabilidade pelo desvio nao for do carregador.



Com relagdo ao prazo para rescisdao nos casos de ndo entrega da QDC, a proposta do Conselho
de Usuarios segue sendo a reducdo do periodo em que o transportador podera entregar
menor percentual de gas de 30 dias para 7 dias.

5. Gas Desconforme

No ambito da qualidade do gas, o CdU indicou haver grande desproporcionalidade entre as
penalidades imputadas aos carregadores e aos transportadores. Isso porque, no caso dos
carregadores, um agente pode ser penalizado mesmo sem ter causado a desconformidade,
caso compartilhe o ponto de entrada com o agente causador. Por outro lado, no caso em que
a desconformidade se da por culpa exclusiva do agente transportador, é previsto no contrato
apenas o pagamento da penalidade por falha de servigo de transporte, ainda assim com uma
limitacdo que varia de acordo com o contrato. Ha ainda o caso de aviso pelo transportador
sobre o gas desconforme. Neste caso, o transportador ndo sera penalizado, mesmo que cause
danos ou prejuizos a operacdo. Vale lembrar ainda que o gas desconforme entregue nao
estaria sujeito a penalidade de falha de servico de transporte durante um processo de
investigacdo, o que ndo parece ser razoavel.

Cumpre destacar ainda que os carregadores ndo possuem necessariamente relacdo contratual
entre si, de modo que é necessdrio que os transportadores assumam responsabilidade pela
desconformidade. Assim, com base no principio da isonomia, o pleito do Conselho de Usuarios
é que o transportador assuma os mesmos Onus e custos que sdo exigidos do carregador, sem
previsdo de limite de responsabilidade.

A ATG3s indicou que os transportadores ndo sdo remunerados para absorver tais riscos, de
modo gque nem sempre se deve buscar a bilateralidade de todas as disposi¢cdes contratuais.
Ainda assim, a ATGas reconhece que ha espaco para melhorias e indicou que as penalidades
associadas ao gas desconforme deverdo ser contempladas nas a¢cdes de harmonizacdo dos
contratos.

O Conselho de Usuérios se mantém firme nesse pleito tendo como base o principio da
isonomia entre os agentes participantes do mercado. Nestes casos, os transportadores (Unicos
agentes com total visibilidade do sistema e poder de controle dos fluxos) deveriam
concentrar-se em tomar medidas contra aquele que, de fato, é responsavel pelo gas
desconforme, sem prejudicar os demais usuarios.

Outro aspecto que merece ser reforcado no presente documento diz respeito a inexisténcia
de uma metodologia de apuracdo do volume. Assim, é reforcada a importancia do



estabelecimento de mecanismos para apurac¢ao de volume que reduzam a complexidade do
processo de cobranca de penalidades para o transportador.

Nos casos em que ha compartilhamento de entrada, os carregadores deverao desenhar uma
proposta especifica de cldusula contratual. O Conselho de Usudrios entende que devera ser
enderecado no cédigo de interoperabilidade, que serd discutido entre carregadores e
transportadoras.

6. Faturamento

O CdU também tratou das condicdes e penalidades estabelecidas no contrato Master da TAG
relacionadas a apuracdo de valores devidos entre a transportadora e os carregadores,
destacando que ha um desequilibrio importante entre o tratamento dado as transportadoras
e aos carregadores.

Assim, é apontado que, no caso dos valores em favor das transportadoras:
i.  Devem ser corrigidos monetariamente pelo carregador com base na variacdo do IGPM.

ii. Devem ser acrescidos de juros moratérios simples de 1% ao més, calculados
proporcionalmente ao dia.

iii.  Sujeitos a uma multa moratéria de 2% sobre o valor atualizado.

iv. O carregador também deve indenizar a transportadora por qualquer custo adicional
decorrente do erro de apurag¢ao no pagamento, incluindo penalidades que ndo foram
pagas na época correta.

Ja no caso dos erros identificados pelo carregador o valor constituird um crédito que sera
descontado nas proximas faturas.

Em resposta a essa avaliacdo do Conselho de Usuarios, a ATGas informou que se trata de um
tema no qual ja houve avanco com a equivaléncia dos critérios utilizados para a correcao
monetdria, representando um aprimoramento importante.

Além disso, ainda sobre o tema, o Conselho de Usudrios avalia que ha um espacgo importante
para aprimoramento no que tange aos prazos de faturamento das penalidades. A
recomendacdo é que haja um prazo diferenciado, tendo em vista que podem surgir situacoes
controversas que exigem algum tipo de discussdo. O prazo mais extenso (op¢do de 30 dias)
desde que a emissdo ocorresse apos o de acordo do carregador, viabilizaria um espaco
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adicional para a solugdo de controvérsias sem que houvesse a necessidade do desembolso
antes de um desfecho.

Em sintese, a recomendacao é que:
i Haja flexibilidade de tempo para a avaliacdo de penalidades.
ii. Os desembolsos apenas ocorram quando solucionada a controvérsia.

7. Forga Maior e Término antecipado do contrato

O CdU avalia que ha um desequilibrio no que concerne as cldusulas de for¢a maior e término
antecipado do contrato. Isso ocorre pois 0os contratos isentam os agentes transportadores de
suas responsabilidades quando restar comprovada uma situacao de forca maior. Por outro
lado, para os carregadores n3ao é conferido o mesmo tratamento, de modo que os
cumprimentos dos compromissos assumidos contratualmente seguem sendo exigidos.

Nestes termos, o pleito do Conselho de Usuarios é de que os contratos sejam aprimorados no
sentido de que sejam suspensas as responsabilidades dos carregadores nos casos de evento
de for¢a maior. Vale destacar ainda que a forga maior ja tem suas definicdes no Cédigo Civil e
gue as disposicdes sobre este tema no contrato devem estar alinhadas.

A resposta da ATGas diante deste pleito reafirma a questdo da ndo aplicabilidade da
bilateralidade nestes casos, ja que os carregadores pagam uma tarifa que ndo esta vinculada
a prestacdo do servico em si, mas sim ao retorno do investimento do transportador. Desta
forma, o entendimento da ATGas é de que o pleito do Conselho de Usudrios nestes termos
poderia levar a um aumento tarifario.

A despeito das questdes tarifarias que envolvam o transporte e que devem ser equacionadas
entre a transportadora e o regulador, o Conselho de Usuarios reforca que é fundamental que
o contrato resguarde os carregadores em situacdes de for¢ca maior, dado que sdo eventos
imprevisiveis e inevitaveis que impossibilitam qualquer geréncia e atuacao das partes para
mitiga-los.

Assim, trata-se de um pleito justo e compativel com contratos semelhantes. Frisa-se que, na
visdo do Conselho de Usuarios, ndo ha que se falar em aumento tarifario, uma vez que ndo ha

prestacdo do servico.

O CdU sugere a formagao de um grupo de trabalho entre carregadores e transportadores para
equacionar o assunto de forma justa e em harmonia com a legislagao aplicavel.
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8. Cessdo de direitos e obrigacoes

O Conselho de Usudrio avalia que a cessdo de capacidade firme de transporte é importante
para o gerenciamento mais eficiente dos seus contratos de molécula e que ndo h3, na
regulacao atual, nenhuma restricdo com relagdo ao tema. Cita, inclusive, o caso da TBG que
permite a cessdo de capacidade parcial ou integral nos contratos com vigéncia de um ano.

Diante do pleito do Conselho de Usudrios, a ATGas informou que a partir do ano de 2024 a
cessao é possivel para as trés transportadoras (NTS, TBG e TAG) nos contratos firmes,
indicando que no passado isso ndao foi possivel ja que se tratavam de contratos
extraordinarios.

O Conselho de Usuarios entende que a possibilidade de cessao de capacidade é um avango
importante, mas que ainda se trata de um processo extremamente burocrdtico e moroso.
Além disso, também é recomendado que se avance na tematica dos mercados secundarios de
capacidade em um férum especifico, algo que ja pode ser verificado em mercados mais
desenvolvidos, como o europeu, e que permitem um gerenciamento mais eficiente da
molécula e vantagens como:

i. Aumento da eficiéncia: o mercado viabiliza uma utilizacdo mais eficiente da
infraestrutura existente, evitando a subutilizacdo e otimizando recursos;

ii.  Aumento da flexibilidade: é facultado as empresas realizar o ajuste das necessidades
de capacidade sem estarem restritas aos contratos de longo prazo; e

iii.  Aumento da liquidez: A existéncia de um mercado secundario aumenta a liquidez e a
competitividade no mercado de gas natural, promovendo um ambiente de negdcios
mais dinamico.

9. Cap de indenizagao excessivamente baixo

Em ambos os Termos e Condicbes Gerais da TAG e da NTS (Art. 9.6 (TAG) e 9.2 (NTS)) a
responsabilidade total do transportador vis-a-vis ao carregador esta submetida ao limite (cap)
de 20% do valor anual do Contrato de Transporte.

Tendo em vista que tais limites sdo extremamente baixos e tém como consequéncia a
impunidade na pratica, a despeito de prestacdes demasiadamente insatisfatdrias, ainda que
haja dolo ou reiterada violacdo do Contrato e da Lei, a recomendacdo do CdU, é que ndo sejam
estabelecidos limites de responsabilidade No entanto, se houver, que esse limite ndo seja
inferior ao valor contratual para garantir o cumprimento de seu objetivo: que o transportador
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tenha incentivos para empenhar-se e evitar quaisquer danos ao carregador. Além disso, no
caso da cldusula da TAG, tal limite deve ser estabelecido de modo equivalente para ambas as
Partes e ndo somente a favor do transportador.

10. Término do Contrato

Os Termos e CondicOes Gerais dos contratos da TAG e da NTS (Art. 13.1.1 (iii)) preveem que
qgualquer violagdo de qualquer obrigacao pelo Carregador por prazo superior a 30 dias pode
causar término do Contrato, gerando grande inseguranca juridica, ja que os termos utilizados
“violagdo de obrigacdo relevante” e “violagdao de obrigagdes materiais” abarcam infinita gama
de situacdes, podendo em ambos os casos incluir violagdes de menor potencial ofensivo. Além
disso, em ambos os contratos, o término se da apds 30 dias de descumprimento, pelo
Carregador, da referida obrigacdao, ainda que tal fato ndo seja de conhecimento do
Carregador. O Contrato da NTS vai além e menciona prazo imediato (sem caréncia) no caso
de violacdo de qualquer obrigacdo material, por menor que seja, no caso de Contratos de
Curto Prazo. Na sua forma presente, esse item traz insegurancga juridica para o carregador e
precisa ser reajustado.

Sugestdo: a substituicdo do texto atual de ambos os Contratos de Transporte pelo seguinte:
“Violagcdo fundamental, pelo carregador, de qualquer outra obrigacdo do Contrato de
Transporte, por prazo superior a 30 (trinta) dias, contados de Notificacdo enviada pelo
transportador ao carregador nesse sentido”.

Além disso, o Art. 13.1.1(i) da NTS, que permite o término dos Contratos de curto prazo em
caso de qualquer atraso (até mesmo 1 dia?) em pagamento de Documento de Cobranca pelo
carregador deveria ser alterado em linha com Contrato da TAG, de forma a atribuir ao
carregador uma caréncia de 10 dias para efetuar pagamento de Documento de Cobrancga de
Contrato de curto prazo, antes de a rescisdo estar disponivel para o transportador.

11. Clausula de Compliance

As Clausulas Anticorrupcdo dos TCGs de NTS e TAG (Art. 23) estdo fora do padrdo da industria
do gds natural e do petrdleo como um todo, e muito desequilibradas a favor do transportador.
Elas destoam inclusive da cldusula de compliance do Contrato Master de Compra e Venda de
Géas —Balanceamento - da NTS, que é mais adequada do que as dos Termos e Condi¢Ges Gerais
para o transporte de gas de ambas transportadoras.
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O maior desequilibrio contratual verifica-se na possibilidade de o transportador suspender ou
terminar o contrato com o carregador em caso de violacdo da cldusula de Anticorrupgao, sem
gue a mesma prerrogativa seja dada ao carregador. Notar que a clausula do Contrato de
Compra e Venda de Gas — Balanceamento - da NTS (diferentemente de seu TCG) ndo estd
enviesada neste aspecto.

O conteldo desta cldusula também precisa ser modernizado em linha com as melhores
praticas da industria conforme segue: (i) A Clausula somente menciona violacdo a legislacao
brasileira, e ndo abarca os padrdes internacionais largamente utilizados na industria, como a
US FCPA e UK Bribery Act. Notar que a cldusula do Contrato de Compra e Venda de Gas da
NTS (diferentemente de seu TCG) contém essa definicdo mais ampla de Lei Anticorrupc¢ao; (ii)
a cldusula deve vedar conduta corrupta ndo sé no presente e no futuro, mas também conter
declaracdo referente a sua inexisténcia no passado; notar que a clausula do Contrato de
Compra e Venda de Gas — balanceamento- da NTS (diferentemente de seu TCG) abarca atos
pretéritos; (iii) € necessario incluir a proibicdo de violagdes as Sanc¢des Internacionais,
devidamente aplicadas pelas Na¢des Unidas, Estados Unidos e Unido Europeia, de tal modo
que o descumprimento de sancOes por qualquer das partes deve possibilitar a suspensdo ou
o término do Contrato de Transporte pela Parte adimplente; (iv) a cldusula anticorrupcdo deve
proibir ndo somente a corrupc¢do ativa (dar, pagar, oferecer vantagem) mas também a
corrupcdo passiva (receber, pedir) ja que ambas sdo condenaveis pelas leis Anticorrupgao.

Sugestao: Utilizagdao da cldusula de Compliance do Contrato de Compra e Venda de Gas
Natural — Balanceamento da NTS (Art. 18) como base, ja que se trata de cldusula bem mais
alinhada com os padrdes da industria, alterando-a para incluir mencdo a ndo violacdo as
sangoes internacionais, bem como mencionar a proibicdo da conduta de corrup¢do passiva,
além da ativa, ja que ambas as condutas sao vedadas.

12. Elaboragao de Acordo Operacional

O CdU destaca a importancia da celebracdo do Acordo Operacional entre operadores das
redes de transporte e de distribuicdo. Esse instrumento viabilizara a troca das informacdes
necessarias a opera¢ao e a sua auséncia isenta o agente transportador de qualquer
responsabilidade decorrente de erro ou falha de informacbes operacionais e a atribui
integralmente aos carregadores, que ndo possuem geréncia operacional das redes.

Em resposta ao pleito, a ATGas informou que ja foi submetido ao regulador o cédigo de rede

de balanceamento contemplando os aspectos apontados nesta tematica pelo Conselho de
Usuarios.
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Dada a importancia do tema e a sua relevancia para um gerenciamento mais eficiente dos
riscos e das estratégias dos carregadores na contratacdo da molécula, o Conselho de Usuarios
reforca o carater urgente da sua implementacdo. Além disso, é destacado que até a
elaboracdo desses instrumentos, cabe aos operadores se responsabilizarem pela troca de

informacao.

Adicionalmente a uma operacdo harmonizada e previsivel, seria muito relevante para os
carregadores, a disponibilizacdo de informag¢des quanto a operagdao dos sistemas. A
visibilidade do "todo" é fundamental para o melhor uso da capacidade. Desta forma, uma
sugestdo é a realizacdo de Grupos entre as transportadoras, distribuidoras e os carregadores
para promover esse conhecimento.

13. Reserva de capacidade NTS para fins de aquisi¢cdo de gas pelo transportador para
acoes de balanceamento

O CdU abordou a cobranca de um encargo de balanceamento com o objetivo de remunerar
os custos associados as agdes de compra e venda de gas natural pelo transportador com esta
finalidade, prevendo, inclusive, a reserva de capacidade de entrada e saida no transporte.

Em resposta, a ATGas justificou a manutencado da garantia de balanceamento indicando que
estas sdao importantes para evitar riscos ao transportador e aos demais carregadores na
auséncia do cumprimento das obrigacdes por algum ou um conjunto de carregadores. Tais
riscos sdao agrupados pela ATGas em duas categorias:

I.  Aqueles associados aos custos e manutencdo da prestacao do servico de transporte de
forma segura e eficiente; e

II.  Aqueles associados ao recebimento de valores relativos as a¢des de balanceamento.

Diante dos argumentos apresentados pela ATGds, o pleito do Conselho de Usuarios diz
respeito a solicitacdo de maiores informacdes acerca dos riscos, incluindo um maior
detalhamento sobre a efetiva necessidade das ac¢Ges de balanceamento, bem como da
metodologia de cdlculo para as garantias exigidas. Frisa-se que o balanceamento é uma
obrigacdo primaria do carregador e, que, na auséncia de seu cumprimento, caso o
transportador tenha que atuar para garantir o equilibrio da rede, deverd efetuar o devido
repasse ao carregador que deu causa ao desequilibrio.
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Ndo estd clara, portanto, a necessidade para a reserva de capacidade de transporte pela NTS,
visando a execucdo dos servicos de balanceamentos, uma vez que as demais transportadoras
nao utilizam o mesmo mecanismo.

Mesmo assim, essa cobranga caracteriza-se como uma cobranga extra e deve, portanto,
atender ao principio da neutralidade. Ao vincular este tipo de agdao a uma garantia prévia,
perde-se a transparéncia da aplicabilidade dos principios da neutralidade e da modicidade
tarifaria.

14. Extensdo de prazo para exercicio de acoes de balanceamento

Ainda no ambito das a¢Ges de balanceamento, um pleito do Conselho de Usuarios diz respeito
a extensdo do prazo para as a¢des de balanceamento para até o 62 dia util do més.

Em negativa a esse pleito, a ATGas informa que a impossibilidade da extensdo do prazo estd
associada ao atual regramento tributario que obriga ao transportador a emissdo de nota de
venda de molécula até o 52 dia util do més subsequente ao fato gerador.

Diante da argumentacdo da ATGas, o Conselho de Usudrio indica que hd mecanismos que
permitem conciliar o atendimento ao atual regramento tributario (notadamente o ajuste
SINIEF) com uma maior flexibilidade para os carregadores. Uma possibilidade apontada é o
transportador faturar o carregador para atender o ajuste SINIEF e, a0 mesmo tempo, conceder
mais tempo para que o carregador ajuste sua posicdo faturando de volta em gds, em um
mecanismo semelhante ao que é feito em uma operacao de swap, desde que ndo ocorra agao
fisica de desbalanceamento da malha.

Ao contrario da légica solicitada pelo CdU, a nova minuta do contrato da TAG inseriu uma
penalidade por desequilibrio em periodicidade semanal, apesar da obrigacdo do carregador
de zerar o saldo negativo do portfélio no ultimo periodo de balanceamento de determinado
més. Entendemos que ndo cabe a penalidade por desequilibrio semanal até pela légica mensal
existente no contrato. Além disso, trara ainda maior dificuldade de gestdo aos carregadores
gue sofrerao penalidades sem qualquer risco operacional ao sistema de transporte.

Desta forma, sugerimos a exclusdo da penalidade de balanceamento e que somente seu custo,

seja repassado aos agentes causadores do desequilibrio, conforme feito no contrato com a
NTS.
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15. Range de flexibilidade

Outro ponto refere-se ao range de flexibilidade previsto nos contratos, de 2,5%. Inicialmente
o Conselho de Usuarios considerou esse percentual muito baixo, e a ATGas informou que, para
2024, as transportadoras aumentaram o percentual, respeitando os limites operacionais que
poderiam colocar em risco a malha de transporte.

Ainda que tenha se verificado algum aperfeicoamento referente ao aumento do range, o
Conselho de Usuarios entende que também ha necessidade de aprimoramento no sentido de
gue a cobranca referente as a¢Ges de balanceamento ocorra apenas se tais a¢cdes tenham
sido, de fato, realizadas.

Ademais, o Conselho de Usudrios também indica que é importante que se verifigue um
tratamento isonémico por parte das transportadoras no que tange a metodologia de
apuracgao.

Em resumo, o CdU recomenda:
I.  Aumentar o range de flexibilidade do balanceamento;

II. Ainda que, na prdatica, a cobranca ocorra apenas quando o sistema estd
desbalanceado, é preciso que essa condicdo esteja no contrato;

lll.  Cobranga em base mensal.

16. Adequacao dos prazos de Programacao (harmonizagdo setor elétrico)

O CdU menciona a necessidade de realizar uma acao de “casamento” dos prazos de
programacao do setor elétrico e do setor de gds natural. A ATG4as informou ter discussdes
constantes para realizar esse alinhamento, sendo bem-vinda uma proposta vinda do préprio
Conselho de Usuadrios acerca do tema. De toda forma, esta discussdo acaba por ter impactos
na operacionalizacdo dos contratos, portanto, ha de se avaliar quais adequacdes precisam ser
feitas em contratos.

Mais especificamente, é necessario resolver o desalinhamento horario entre os setores
elétrico e o de transporte de gas. Isto porque, o encerramento do processo de programacao
da operacdo didria, realizado pela Operador Nacional do Sistema Elétrico (ONS), é divulgado
aos agentes somente apds as 21:00, em muitos casos com o encerramento no proprio dia da
operacdo de referéncia da programacao, o que contraria ao definido nos procedimentos de
regulamentacdo e, invariavelmente, acarreta conflitos com as obrigacGes contratuais dos
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transportadores de gas — resultando em prejuizos e incertezas entre setores que necessitam
coexistir de forma harmoénica e complementar, com o objetivo de potencializar o uso da
energia no Pais.

No cendrio atual, para resolver o entrave, o CdU defende a necessidade de se respeitar o
horario limite para a divulga¢do da programacao didria da operagdao pelo ONS definido nos
procedimentos regulatdrios, de modo a concatenar o horario da indicacdo do despacho
termelétrico aos requisitos operacionais e horarios contratuais dos agentes da cadeia de gas
natural.

17. Redugdo da penalidade referente a variagdo didria programada (Balanceamento e
Penalidades sobre Vazao)

O Conselho de Usuario defende que o contrato de transporte é pouco flexivel ao carregador.
Isso porque os contratos contemplavam limites bastante rigidos para desvios em relacdo a
quantidade programada (variando de 5% a 15%, a depender da transportadora), implicando
na implementacdo de penalidades aos carregadores no caso do descumprimento.

Em resposta, a ATGas indicou que ja houve avanco na flexibilizacdo de condic¢des previstas nos
contratos de transporte e que esse movimento tende a se ampliar a medida que o novo
mercado de gds se desenvolve. Também foram apresentadas as novas condi¢cOes para cada
transportadora, indicando as flexibilizagdes ja realizadas.

No caso da NTS, houve flexibilizacdo da cobranca da penalidade de desequilibrio, que foi
eliminada, e da penalidade de variacdo, que foi flexibilizada com a alteracdo do limite fixo de
tolerancia de 5% da quantidade didria programada, antes aplicada a todos os carregadores,
para um limite que varia dentro de uma faixa de percentual (5% — 15%) e no Master 2024 a
faixa percentual foi alterada (5% - 50%).

J4 a TAG substituiu a penalidade fixa de 2x tarifa de transporte por um sistema de penalidades
graduais, correspondente ao produto da tarifa de transporte multiplicada por um Fator de
Penalidade.

Por fim, a ATGas também informou que no caso da TBG houve flexibilizacdo na Penalidade de
Variacdao de Programacao Diaria, deixando de ser aplicada nas interconexdes, e alterando o
limite fixo de tolerancia de 5% da quantidade didria programada para um limite varidvel entre
5% e 20%, como é feito nas outras transportadoras.
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O Conselho de Usudrios reconhece os avancos indicados pela ATGas, sobretudo na definicdo
de um sistema de penalidades graduais, mas entende que ha ainda a necessidade de alguns
aprimoramentos importantes, por exemplo, a corre¢do de sobreposicao entre as penalidades
em relagdo a variagdes na programacao, tais como as penalidades de variacdao de vazao
instantanea e sobrevazdo previstas nos contratos da TBG e agora, incluida na proposta do
Master 2025 da TAG. O CdU entende que no momento, faltam elementos para que os
carregadores possam conferir e/ou auditar penalidades que reflitam a “sobre-vazdo”, sendo
assim, tais penalidades deveriam ser afastadas.

Em qualquer dos casos, importante ndao perder de vista que, segundo os principios da
adequacdo e proporcionalidade, o custo de uma penalidade ou multa ndo pode ser superior
ao custo do servico em si.

O valor da penalidade de “sobre-vazido”, tanto na TAG como na TBG, estd descompassado com
a premissa de um fator da penalidade progressivo, uma vez que ele sera sempre igual ao
produto de 2 (duas) vezes um somatdrio das tarifas de capacidade de entrada, de saida e
empacotamento pela quantidade de gas programada no ponto de entrada ou saida. Ndo ha,
portanto, uma gradacdo no multiplicador da penalidade a depender dos diferentes niveis de
descumprimento da vazdo de gds instantanea admitida pela capacidade técnica do ponto de
entrada ou de saida.

De toda forma, frisa-se que essa penalidade aumenta o leque de penalidades imputadas ao
carregador, gerando um desequilibrio ainda maior nas penalidades relativas a cada parte e
aumenta o risco de sobreposicdo de penalidades aplicaveis aos carregadores. A insercdo desta
regra caminha no sentido inverso a flexibilizacdo das penalidades nos contratos de transporte,
requerida pelo CdU.

Ainda no ambito das penalidades referentes as varia¢des didrias programadas, o Conselho de
Usuarios, buscando a isonomia entre os agentes, recomenda que a penalidade por erro de
programacdo ndo seja cobrada nos casos em que a programacdo for alterada pelo
transportador, ou seja, ndo pode haver mudanca na quantidade didria programada desde que
ela esteja dentro das quantidades contratadas.

Em resposta a este ponto, a ATGAas indicou que a programacgao apenas é alterada quando a
nominacao traz algum desequilibrio.

Contudo, o Conselho de Usudrios entende que as programacdes feitas no intradidrio ndo
podem ser alteradas pelo transportador.
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18. Efetivacdo do modelo de E/S

O Conselho de Usudrios identificou que existe uma necessidade de ajuste nos contratos de
transporte referente as apuracGes dos encargos de entrada. A posicdo do Conselho com
relacdo a este ponto é a de que essas apuragdes sejam feitas tendo como base as alocagdes
de gas dos respectivos pontos de entrada, sem considerar as aloca¢des nos pontos de saida,
tornando o sistema de entradas e saidas, de fato, independentes.

A resposta da ATGas com relacdo a esta questdo faz mencdo a Clausula nona-A do Ajuste
SINIEF 3/2018, o transportador deve emitir CT-e distintos para o contratante da capacidade
de entrada e para o contratante da capacidade de saida, indicando em ambos o volume de
gas natural efetivamente transportado, medido no ponto de saida. Além disso, também foi
indicado que as transportadoras estao se debrucando sobre as regras tributarias de modo a
possibilitar o funcionamento efetivo do modelo de entradas e saidas.

O Conselho de Usudrios esta ciente que a questdo do ajuste SINIEF é complexa e envolve
multiplos agentes para ser equacionada. Portanto, este € um tema para o qual entende-se ser
necessaria a formacdo de um grupo de trabalho entre carregadores e transportadores para
maior detalhamento.

19. Encargo de Capacidade Nao Utilizada (ECNU)

O Conselho de Usuarios reconhece a importancia de mecanismos do tipo Ship or Pay para
garantir a remuneracdo das transportadoras. Entretanto, também destaca a importancia de
gue os carregadores disponham de mecanismos adequados para o gerenciamento do seu
contrato de forma eficiente. Um desses mecanismos inclui a possibilidade de cessdo de
capacidade, mesmo que em carater temporario, a outros carregadores.

Contudo, o processo de cessao de capacidade envolve uma negociacao prévia entre as partes,
nao sendo adequado para ajustes de curtissimo prazo. Outra possibilidade seria o ajuste via
mercado secundario de capacidade, presente em mercados mais maduros. Desta forma, o
encargo de capacidade representa um custo irrecuperavel ao carregador, que ndo tem
ferramentas para gerencia-lo de forma eficiente.

Além disso, o carregador é penalizado duplamente pela logica de calculo do ECNU que
considera somente a diferenca entre a quantidade didria alocada (QDA) que faca parte da
guantidade didria contratada (QDC), ndo sendo possivel a compensacdo de saldos positivos
com saldos negativos em relagdo a QDC.
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Buscando corrigir essa inadequacdo, a sugestdo do Conselho de Usudrios é a de que a
apuracdo do ECNU ocorra de forma que o carregador possa ter uma maior flexibilidade,
mantendo o pagamento de 100% do encargo de capacidade (manutenc¢do da receita maxima
permitida), compensando volumes realizados inferiores/superiores ao contratado de modo
gue, na média, se reflita o0 100% contratado.

A tabela a seguir mostra um exemplo hipotético de um contrato de 100 m3/dia no qual a
recuperacao precisa ocorrer até o limite de 10% da Quantidade Diaria Contratada (QDC).

Movimento | Pagamento | Saldo
Dial [ 90 100 10
Dia 2 | 100 100 10
Dia3 |98 100 12
Dia 4 | 105 100 7
Dia 5 | 107 100 0
Dia 6 | 80 100 20
Dia 7 | 110 100 10
Dia 8 | 110 100 0

A ATGas avalia que ndo é possivel alterar essa mecanica, pois trabalham com o conceito de
receita maxima permitida, a qual leva em consideragdo a capacidade disponibilizada, e ndo o
volume efetivamente movimentado. A entidade indica ainda que o ECNU busca evitar os
incentivos a subcontratacdo de capacidade e que a apuragdo ao fim dos contratos de
transporte é invidvel do ponto de vista operacional.

Entretanto, o Conselho de Usudrios reforca que a recomendacgdo confere maior flexibilidade
ao carregador sem que se comprometa a previsibilidade de receitas das transportadoras (ex.
alteracgOes de volumes nos finais de semanas e feriados). A receita maxima permitida, base da
remuneragao das transportadoras, é calculada em bases anuais, ao passo em que a aplicagao
do ECNU é diaria, prejudicando o dinamismo do mercado. A recomendag¢do do CdU objetiva,
portanto, permitir maior flexibilidade e reduzir o custo contratual, em um mercado de gas
ainda em formacgdo. Ao estender a cobranca do ECNU para o periodo contratual, em
detrimento de sua aplicacdo diaria, ha o incentivo em otimizar a capacidade contratada pelo
carregador.
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Assim, vale reforcar que o Conselho de Usudrios reconhece a importancia do conceito de
receita maxima permitida e que ndo ha qualquer intencdo de alteracao das tarifas com uma
mudanca no percentual do ECNU. Entretanto, entende que o pleito da flexibilizacdo do ECNU
diz respeito apenas a base em que este é contabilizado, sendo recomendada a periodicidade
contratual (anual, trimestral e/ou mensal), e ndo didria como regra, tendo em vista, inclusive,
gue, nos finais de semanas, ocorrem grandes oscilagdes de volumes conforme ja mencionado.

Por fim, ressalta-se que, se eventualmente o transportador incorrer em receita a menor,
tendo em vista esse tipo de operacdo, podera recupera-la, ao final do periodo tarifario, via
mecanismo de conta regulatoria.

Outra questao relevante sobre o ECNU é o ndo abatimento das quantidades ndo transportadas
em funcdo de uma manutencdo programada da transportadora. Ou seja, nas hipdteses de
manutencdo programada o transportador continua recebendo os valores a titulo de ECNU
mesmo tendo dado causa a nao utilizacao da capacidade de transporte pelo carregador.

20. Interconexdo

O CdU chamou atencao para a necessidade de que o acesso ao transporte, mesmo nos pontos
em que ocorrem interconexdes, ndo deve ser prejudicado por barreiras, pela falta de
informacgdes ou ainda pela sobreposicao de custos entre as transportadoras.

Desde o inicio das conversas entre CdU e as transportadoras, um avan¢o importante foi
verificado com o desconto de 90% sobre todas as interconexdes previstas pelo contrato de
2024. Entretanto, a questdo das penalidades nas interconexdes ainda é um ponto que carece
de aprimoramentos.

Os carregadores ndo possuem gestao sobre o fluxo fisico de gas nas interconexdes. Assim, o
Conselho de Usuarios entende que ndo faz sentido a cobranga de penalidades tais como
aquelas referentes a erros de programacao, excedente, ECNU, entre outras, para os contratos
de entrada e saida nos pontos de interconexao.

A ATG3s se manifestou contrariamente a este pleito alegando que as penalidades, mesmo nos
pontos de interconexao, sao importantes para orientar o comportamento adequado dos
usuarios das infraestruturas. Entretanto, o fato de os carregadores nao terem gestdao dos
fluxos nas interconexdes torna desarrazoada a cobranca de penalidades aos mesmos.
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21. Indenizagao deve estar vinculada a violagao do Contrato de Transporte ou da Lei

Nos Termos e Condi¢cdes Gerais da TAG. o carregador indeniza transportador por seus
atos/omissdes mesmo sem violacdo do Contrato ou Lei (Art. 9.1): E prevista a obrigatoriedade
de o carregador indenizar o transportador de quaisquer prejuizos, custos ou penalidades que
este incorra como decorréncia de a¢des ou omissdes do carregador e seus prepostos, ainda
gue nao haja qualquer violagdao de clausula contratual ou da Lei. Trata-se de cldusula de
indenizacdo extremamente ampla, criando a figura de indenizagdo/ reembolso por custos
gerados por uma parte totalmente adimplente e sem que haja violagdo de qualquer obrigacao.
O CdU entende que nao deve haver indenizagao ou reembolso de custos havidos, a nao ser
gue haja violacdo do contrato ou da lei.

Sugestdo: Exclusdo do item (a) do caput do art. 9.1 que prevé indeniza¢do/reembolsos de
custos do transportador, ainda que ndo haja nenhuma violacdo do contrato de transporte ou
da Lei. Os itens b e ¢, que preveem indenizacdo em caso de violacdo aos contratos ou a lei,
podem ser mantidos.

Ademais, o contrato estabelece que o transportador fara jus a ser indenizada ndo somente
por danos diretos, como é praxe, mas também por perda de receita, conceito que nao
costuma estar presente em contratos de mercado. E mais importante, tal direito é outorgado
apenas ao transportador, mas ndo ao carregador. E importante que as disposicdes estejam ao
menos equilibradas.

O art. 423 do Cédigo Civil prevé que quando houver no contrato de adesao clausulas ambiguas
ou contraditorias, dever-se-4 adotar a interpretacdo mais favordvel ao aderente.
Considerando que os modelos de contrato de transporte sdo elaborados pelas
transportadoras, é possivel interpretar que se trata de um contrato de adesao, devendo ser
aplicada interpretacdo mais favoravel ao aderente (carregadores).

22. Troca de titularidade

A troca de titularidade do gas entre os agentes esta limitada aqueles que compartilham de um
mesmo ponto de entrada. Isto é, caso haja necessidade de ajuste por parte de um agente,
este s6 podera fazé-lo comercializando gas com outro agente que utiliza o mesmo ponto de
entrada.

Ao se abordar este ponto, o Conselho de Usudrios reconheceu que essa limitacdo se justifica
pela necessidade de se atender ao Ajuste SINIEF, tendo solicitado entdo este seja mencionado
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explicitamente no contrato de modo que, quando este for alterado, seus efeitos sejam
percebidos ja nos contratos em vigor.

A razoabilidade deste ponto foi reconhecida pela ATG4s que indicou que se trata de um
aprimoramento possivel. Assim, por parte dos carregadores, ha a expectativa de que o ponto
seja enderegado conferindo maior flexibilidade e maior dinamismo ao mercado.

Vale ressaltar ainda que a TAG faz transferéncia de titularidade em pontos de entradas

diferentes, sendo este um procedimento que poderia ser adotado pelas demais
transportadoras.
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